MÉMOIRE DE L'APUQ À LA COMMISSION SUR LES ENJEUX ÉNERGÉTIQUES DU QUÉBEC

http://consultationenergie.gouv.qc.ca 
Montréal, le 11 septembre 2013

DEUX TECHNOLOGIES PROPREMENT QUÉBÉCOISES POUR ATTEINDRE LES OBJECTIFS DU

GOUVERNEMENT QUÉBÉCOIS CONCERNANT LES G.E.S. ET LA CONSOMMATION DE PÉTROLE

 Messieurs les commissaires, mesdames et messieurs, bonsoir!
 Tout d'abord, Qui sommes-nous?
 Jean RÉMILLARD et Philippe DUPUIS-HAMEL, respectivement président et conseiller de l'APUQ (Association de Promotion des Usages de la QUASITURBINE); ce moteur purement rotatif québécois inventé par le Dr Gilles SAINT-HILAIRE, Chicoutimien de naissance et physicien nucléaire. Nous allons montrer comment cette technologie permettrait d'accélérer l'atteinte des objectifs du  Gouvernement du Québec concernant la diminution des gaz à effet de  serre et la consommation de carburants via l'électrification des transports (Voir les Annexes 1 à 5).
 Introduction : les objectifs du gouvernement
 Nous considérons les objectifs ambitieux de réduction d'ici 2020 des GES (-25%) et de la consommation de pétrole (-30%)(sur la base de 1990), en tenant compte du fait que les transports représentent la plus importante source d'émissions de GES (43%).

 Nous sommes d'accord avec les Perspectives d'action énoncées dans le document «UN QUÉBEC POUR TOUS» de la présente commission, notamment:
 2. Réduire une part importante de la consommation d'hydrocarbures en misant sur l'électrification des transports.
 3. Gérer les hydrocarbures qui continueront d'occuper une place importante 
   dans le bilan énergétique et économique du Québec.

 4- Tendre vers une utilisation optimale des hydrocarbures.
 Le tout ayant pour objectifs, entre autres, de:
 1. Réduire les émissions de gaz à effet de serre;

 2. Utiliser les surplus d'électricité pour accentuer l'électrification des transports et développer l'industrie (note: une électrification totale des transports terrestres ne consommerait que  7% (+ ou - 2%) de la production d'H.Q.) !!!

 Par ailleurs et en complément, le Ministère des Ressources Naturelles du Québec rapporte, pour l'année 2009, que: 
 L'électricité, forme d'énergie la plus utilisée, comptait pour 40,05% de la consommation totale d'énergie, dont près de la moitié par le secteur industriel.
 La part du pétrole s'établissait à 39,06%, le principal consommateur en étant le secteur des transports avec près des trois quarts de la consommation. (Nous en concluons qu'il est opportun d'agir principalement sur ce secteur, en tâchant de l'électrifier le plus possible.)
 Le secteur des transports venait au quatrième rang (1,9%) des consommateurs de gaz naturel au Québec.
 Tout cela pris en compte, vous n'ignorez pas que certains jugent inatteignables ces objectifs de notre gouvernement pour 2020. Or, il eût été possible (au moins facilité) de les atteindre si nous avions le moteur-roue électrique du Dr Pierre COUTURE, que M. Parizeau a accepté de mettre au rancart, et le moteur rotatif Quasiturbine, louangé de par le monde et permettant des économies de carburant allant jusqu'à 60%, mais pour lequel le gouvernement de M. Landry n'a rien fait. Le Québec en serait rendu aujourd'hui à devoir racheter sa propre technologie utilisée dans des véhicules fabriqués à l'étranger! Comble du ridicule! Il demeure cependant possible de rattraper ces 2 inventions purement québécoises en mettant au point un train de propulsion hybride pour les véhicules routiers, basé sur les moteurs-roues du Dr COUTURE et la Quasiturbine servant de prolongateur d'autonomie 4 fois plus léger et compact que tout moteur 4 temps à pistons de puissance comparable. Ce sera une façon de reprendre le terrain mondial désormais perdu dans le domaine des moteurs-roues en les associant à la Quasiturbine, qui demeure sans équivalent dans le monde (voir: www.quasiturbine.com/FFProductQTGeneratriceEmbarquee.htm )

 Partie 1: Stratégies que nous suggérons
 1) Redévelopper de toute urgence le moteur-roue électrique du Dr Pierre COUTURE pour l'intégrer dans les technologies suivantes:
  -Monorail Grande Vitesse, principalement pour relier Montréal et Québec plus efficacement et économiquement que les TGV, ce qui économisera beaucoup de carburant (voir www.trensquebec.qc.ca );
  -Monorail à basse vitesse pour le Pont Champlain, ce qui fera économiser encore plus de carburant et beaucoup de temps de transport aux navetteurs Montréal-Rive-Sud (voir l'Annexe 6); et, semblablement, pour remplacer des projets de tramways à coûts prohibitifs ou de SRB (Service rapide par bus) sur Pie-IX (même annexe).
  -Les transports routiers, lourds et légers.
 2) Parallèlement, mettre au point les Quasiturbines à combustion interne, notamment la version avec chariots qui supportera la photodénation pure et pourra atteindre des efficacités de l'ordre de 60%. Ces Quasiturbines serviront de prolongateurs d'autonomie des véhicules électriques puis, éventuellement dans des pays peu dotés en électricité, de seule motorisation d'une foule de véhicules.
   Il serait aussi très intéressant de développer les usages vapeur des Quasiturbines sans chariots (dès aujourd'hui disponibles), notamment pour des applications ferroviaires et des véhicules routiers là où l'électricité est rare. Le tout en utilisant une vapeur produite avec n'importe quel carburant, dont le gaz naturel: voilà donc une autre façon de diminuer la dépendance au pétrole. (Voir Annexe 7)
 3) Prévoir un centre d'intégration de ces 2 technologies en vue d'offrir des unités de propulsion complètes à tous les fabricants d'automobiles.
 Partie 2: Pour accélérer les choses...
  Essentiellement, il faut que le gouvernement du Québec favorise financièrement la Recherche & Développement et l'implantation de ces 2 inventions majeures et leur jumelage dans un train de propulsion:
  1)En y consacrant les économies réalisées à propos du Pont Champlain, monorail compris (entre 3 et 5 milliards de $);
  2)En y investissant les sommes prévues pour inciter les Québécois à acheter des véhicules électriques produits à l'étranger: l'objectif étant d'électrifier 20% du parc de véhicules routiers d'ici 2020, grâce sans doute à une subvention de l'ordre de $2000 par véhicule, il en coûterait, pour quelque 5 millions de véhicules routiers (chiffre tiré du Bilan 2011 de la Société de l'Assurance Automobile du Québec) : 20% x 5,000,000 x $2000 = 2 milliards de $. Car la technologie québécoise promet d'être moins chère que les hybrides branchables actuels et ne nécessiterait pas de subventions aux acheteurs.
  3)En obligeant Hydro-Québec à prendre une participation importante dans la société de développement du Monorail Grande Vitesse du Dr Couture, ce qui relancera le moteur-roue. Notons qu'H-Q peut le faire, comme elle le fit dans Capstone Micro-Turbine aux É-U puis dans le contrat donné à une entreprise britannique pour un système de dégivrage des lignes très haute tension qui a échoué, alors que le Dr Couture avait proposé une autre avenue... H.-Q. devrait préférer les chercheurs d'ici avant d'aller chercher de l'expertise extérieure inutile... (voir les Annexes 8 et 9)
  4)En passant ou simplement garantissant des contrats d'utilisation de ces 2 inventions par divers organismes gouvernementaux et para-gouvernementaux, nonobstant les règles internationales du libre marché: il suffit, dans les appels d'offre, d'exiger les véhicules hybrides les plus performants, car utilisant deux inventions québécoises aux efficacités non encore dépassées... 


 Conclusion 
  Le gouvernement du Québec a donc aujourd'hui l'occasion de réparer les aveuglements antérieurs, tout en s'approchant mieux de ses objectifs de réduction des GES et de la consommation de pétrole, en prenant fait et cause pour la mise au point et l'utilisation au Québec de systèmes de propulsion hybrides moteur-roue électrique et Quasiturbine. Sachons que le moteur-roue avait atteint une efficacité de 98%, tant en mode génératrice qu'en mode moteur; et qu'il présentait un chiffre d'affaires potentiel de 100 milliards de $ par année. Où en serait aujourd'hui l'économie du Québec si nos élites avaient permis au Dr Pierre COUTURE de mener à terme ses travaux? Avec quelques millions de $ additionnels et 18 mois de travail d'une équipe super compétente qui avait fait ses preuves...
   Certes, l'utilisation de ces 2 technologies ne règle pas seule toute la problématique des GES; d'où la nécessité de voies complémentaires, comme la culture de plantes compagnes à racines profondes pour produire des carburants tout en absorbant plus de CO2 que leur combustion n'en produit (voir le livre du physicien Pierre Langlois: "Rouler sans pétrole", aux pages 235-239) et la transformation des déchets en combustibles qui éliminerait totalement les importations québécoises de pétrole! Mais cela ne ressortit pas à notre propos: nous le laissons à d'autres...
Merci de votre attention. 

Ce document est disponible à : www.pureinvention.com/apuq/MemAPUQ130911.doc 
Annexe 1 : l'APUQ
L'APUQ est une association à but non-lucratif (OSBL 2002) ayant pour objectif l'intégration à divers usages de la Quasiturbine, ce nouveau moteur plus efficace et moins polluant que tout moteur à pistons équivalent, et de faire la promotion de ces usages afin d'enraciner au Québec la production et la commercialisation prioritaire de cette technologie  universelle. Notre mémoire propose donc d'assortir l'électrification  des transports à la technologie des Quasiturbines à carburants, car, pour les usages  conventionnels, les moteurs à carburant sont et demeureront dominants encore plusieurs décennies.
Quelques démarches antérieures de l'APUQ :
  Janvier 2005: Commission Parlementaire Québécoise sur l'Énergie
   Présentation du Mémoire Quasiturbine de l'APUQ:

   www.pureinvention.com/apuq/MEMAPUQ050105.htm 
  Février 2005 - Consultation Gouvernementale Québécoise sur le 
   Développement Durable. Présentation du Mémoire de l'APUQ : 

   www.pureinvention.com/apuq/MemAPUQDurable050215.htm 
  Juin 2007 - Fonds en Efficacité Énergétique (Gaz Métro) www.fee.qc.ca 
   Projet soumis : «Récupération de l'énergie de pression des gazoducs»

   www.pureinvention.com/apuq/GasMetroFORMULAIRE_PROJETS_FEE2007.doc 
  Sept. 2007 - Le plan de transport 2007 de Ville de Montréal. Mémoire présenté :    Objectif zéro pétrole en 2020! (Une initiative de Francis Lapierre)
   www.quasiturbine.com/QTPapiers/APUQZeropPetroleMontreal2020.doc 
  Novembre 2007 - Programme Idées d'Hydro-Québec www.hydroquebec.com/idee 
  (dossier égaré?) Projet soumis: «Production d'électricité par des QUASITURBINES    aux stations de réduction de pression des gazoducs et aux clients industriels»

   www.pureinvention.com/apuq/APUQIdeesHydro0711Abrege.doc 
  Janvier 2008 - Fondation Hydro-Québec pour l'environnement
   fondation-environnement@hydro.qc.ca 
   Projet éducatif soumis: «Récupération de l'énergie de pression des gazoducs».
   www.pureinvention.com/apuq/APUQFondationHydroQ0701.doc 
Annexe 2 : la QUASITURBINE
 La Quasiturbine est une invention québécoise qui permet de nombreuses avancées dans le domaine des moteurs pneumatiques, vapeur et à combustion, ainsi que dans celui des compresseurs et détendeurs utilisés dans les cycles thermiques de récupération d'énergie. En effet, le stockage de l'énergie sous forme liquide dans les carburants sera pour longtemps encore compétitif avec le stockage de la même quantité d'énergie dans des batteries ou des bouteilles d'hydrogène pressurisé. De plus, les carburants présentent pour le moment un intérêt planétaire plus universel que l'électricité. Nous proposons que le Québec fasse la promotion de la technologie Quasiturbine pour tirer conventionnellement un meilleur parti des énergies fossiles, y compris dans des usages stationnaires comme la détente des gaz pressurisés et les cycles de récupération d'énergie (géo-)thermiques. 
 Annexe 3 : les prolongateurs d'autonomie des véhicules électriques
 Pour les usages en mobilité électrique (principalement en transport), il ressort, des aventures de la dernière décennie de tentatives hybride et électrique, que le concept gagnant (pour les automobiles et les véhicules lourds) repose sur un train de propulsion électrique, assorti à une modeste batterie de puissance (pour les accélérations), couplée à une source d'énergie de longue durée (batterie d'énergie et prolongateur d'autonomie utilisant un carburant via une génératrice, comme le proposait le concept du train de propulsion à moteurs-roues du Dr Pierre Couture de l'IREQ). Nous proposons que le Québec se prépare à introduire la Quasiturbine dans l'industrie de la mobilité électrique qui va requérir dans un avenir prochain des millions de prolongateurs d'autonomie par année. Le Québec a la chance de contribuer mondialement et de façon originale à ces prolongateurs d'autonomie basés sur le moteur Quasiturbine.

 Annexe 4 : formation des ressources humaines à la Quasiturbine
 Il faudrait aussi proposer des objectifs éducatifs, la situation étant analogue à celle des ordinateurs des années 1990. Lorsque les États ont compris l'intérêt des ordinateurs individuels, ils ont créé des programmes d'acquisition de machines associés à des mesures de formation. Similairement, nous suggérons que le ministère de l'Éducation finance un programme d'acquisition d'une centaine de Quasiturbines pour en faire bénéficier initialement des établissements d'enseignements (écoles des métiers de l'automobile, formation en mécanique, écoles d'aéronautique, écoles de génie, départements universitaires de thermodynamique), et prépare les ressources humaines nécessaire à ce défi.

 Annexe 5 : références sur internet
 -Le Moteur-Roue Électrique d'H.-Q. (IREQ) www.pureinvention.com/MoteurRoue 
 -Sites de l'APUQ www.apuq.com & www.pureinvention.com/apuq 
 -Site de la Quasiturbine www.quasiturbine.com 
 -La Quasiturbine à l'émission Découverte de Radio-Canada, avril 2000 
  (15 minutes):            www.dailymotion.com/video/x1bawj 
 -La Quasiturbine parmi les grandes inventions canadiennes! Émission diffusée en    mars 2008 sur TV Française Ontario (et multiples reprises); 10 minutes :
  www.youtube.com/watch?v=cfCYFkpsd4I 
 -Quasiturbine technical paper GTI - International Gas Turbine Institute / ASME -   American Society of Mechanical Engineers : Quasiturbine Low RPM High Torque   Pressure Driven Turbine For Top Efficiency Power Modulation Abstract: 
  www.quasiturbine.com/QTPapiers/ASME2007QTMontreal.pdf 
 -Association Québécoise pour la Maîtrise de l'énergie  www.aqme.org 
  Quasiturbine lauréate du premier prix du Concours ÉNERGIA R&D 2002

  www.quasiturbine.com/AQMEEnergia021023.html 
 Annexe 6: un Monorail suspendu pour le Pont-Champlain
 (Note préliminaire : Des technologies avancées sont proposées depuis longtemps: voir ces 2 articles, publiés en 1971 par Jean Rémillard, à :
www.pureinvention.com/apuq/Urba-TrainParJeanRemillard1971.doc .)
 En combinant la suggestion de l'ingénieur René Therrien pour donner 50 ans de vie additionnelle à l'actuel Pont Champlain ( www.solutionpontchamplain.com ) et celle du monorail accroché aux ponts ( www.trensquebec.qc.ca ), nous devancerions de 3 ou 4 années la mise en service d'un monorail à moteurs-roues et celle du Pont Champlain renouvelé, le tout en économisant 4 milliards pour le pont* et 1,85 milliards** pour le train léger qui est évalué à ... $2 milliards! Nous pourrions donc profiter d'une grande diminution de consommation de carburants et de production de GES quelques années avant l'an 2020! CQFD. De plus, cette solution donne un système plus flexible que le train léger, le monorail sur pneumatiques pouvant négocier des courbes plus serrées et des pentes plus accentuées que le train, et pouvant être prolongé à peu de frais vers de multiples points sur la Rive-Sud et à Montréal.
 *Extrait du site www.solutionpontchamplain.com : cette solution ne coûterait que $1 milliard, somme très inférieure aux $5 milliards annoncés par le ministre Lebel.
 Un programme de construction, préconisant la progression simultanée des travaux à partir des deux rives, permettrait facilement de dévier le trafic sur les nouvelles structures dès la mi 2017 plutôt que d'attendre 2021 avec la solution du Fédéral.
 ** (max. de $12 millions du kM x 7.5 kM = $90 millions; ajouter quelques kM pour aller aux gares pour un total avoisinant les $150 millions). Le TrensQuébec serait en service en: 2013 + 5 = 2018.
 Selon www.TrensQuébec.qc.ca , «Le monorail possède tous les avantages requis pour répondre rapidement aux besoins de transport collectif vers Montréal. Il peut non seulement relier la Rive-Sud au Centre-ville à partir de plusieurs points différents (Brossard, St-Jérôme, etc.), mais le monorail peut agir aussi comme train de banlieue venant de l'est, de l'ouest ou du nord. Une telle initiative réduirait considérablement la congestion, l'usure des routes, le nombre de voitures dans le centre de Montréal et les effets de GES.»
 Le Plan d'affaires du TrensQuébec dit: «La première phase, pour laquelle nous cherchons à amasser la somme de 200M$, sera échelonnée sur 4 à 5 ans afin de construire notamment un banc d'essai de 5 km permettant de tester et de perfectionner le système, de rencontrer toutes les exigences de sécurité et de rendre le système le plus efficace possible. La deuxième phase sera la construction de lignes à travers le Québec et l'exportation de la technologie dans plusieurs pays du monde.»
 Le pont Champlain mesure 7 412 mètres, à partir de l'autoroute 15/20 à Brossard jusqu'à la sortie de l'avenue Atwater à Montréal. En fait, la longueur du pont principal est de 3 441 mètres de culée à culée. Il reçoit l25 000 utilisateurs journaliers et TrensQuébec prévoit 5000 passagers par jour dans chaque direction (10,000 usagers quotidiens en tout) pour le monorail Montréal-Québec.
 NOTE SUR LES PROJETS DE TRAMWAYS ET DE SRB: Coût d'un tramway sur l'avenue DuPARC : $1 milliard pour 13 kM, soit presque $77 millions du kM; le monorail: $13, sans les édicules pour les arrêts; posons quelque $25 millions/kM, soit 3 fois moins cher! Le SRB-Pie IX jusqu'à Laval: $200 à $300 millions pour les infrastructures seules.

 Annexe 7: une voiture à vapeur
 Mettre au point une voiture à QT-vapeur, sans boîte de vitesses, ni différentiel, ni catalyseur, ni pot d'échappement. Budget de $150,000 pour une voiture concept... Possibilité d'utiliser tout carburant, dont le gaz naturel liquéfié...

 Une Quasiturbine alimentée par une source extérieure de pression peut être 30 fois plus petite qu'un moteur à combustion interne à pistons de puissance comparable, puisque une QT est 4 fois plus compacte qu'un moteur à pistons et que ces 2 types de moteurs peuvent avoir 8 fois plus de couple avec une source extérieure de pression (vapeur, air comprimé...) qu'en combustion interne! Nous pouvons ainsi alléger énormément les véhicules routiers et en diminuer le coût grâce à la suppression de la boîte de vitesses, du différentiel, du catalyseur et du silencieux, car les Quasiturbines peuvent: s'installer en prise directe sur 2 ou 4 roues, tourner en sens inverse, donner un couple maximum à 0 RPM (tour/minute) et tourner jusqu'à 3,000 t/min. .

 Sites à consulter sur la Quasiturbines-vapeur des étudiants du Connecticut:

 QT-vapeur sur 2 bancs d'essai, bref puis d'une journée (extrait de 37 sec.):

www.quasiturbine.com/QTVideos/CocuzzaSteamQT100419.mp4 
www.youtube.com/watch?v=8-9FvUN3F_o 
 5e essai de l'auto à QT-vapeur utilisant le procédé Brash Engine:

 https://youtube.googleapis.com/v/VCSZZUQwbaw%26color1=0xb1b1b1 
 Auto mue par une QT-vapeur: https://youtube.com/v/YMSB3qMZOHI 
 Annexe 8: un point de vue critique du journaliste Jean-Robert Sansfaçon
 Éolien - Des choix dépassés. Le Devoir, 10 août 2013 :
 http://www.ledevoir.com/politique/quebec/384823/des-choix-depasses? 
 Les experts s'entendent pour dire que le problème réside moins dans la hausse des tarifs que dans l'usage que l'on fait de cet argent qui devrait servir à financer le développement technologique, les programmes d'économie d'énergie et le rehaussement de la fiabilité du réseau au lieu de soutenir des fabricants étrangers de turbines et des sous-traitants locaux qui fermeront leurs portes aussitôt passée la prochaine vague d'appels d'offres.

 Annexe 9: les gaspillages d'H.-Q. au profit de l'étranger...
  Dans l'affaire Capstone Micro-Turbine, l'investissement initial d'H.-Q.($12 millions) a perdu 99% de sa valeur : 

http://finance.yahoo.com/q/bc?s=CPST&t=my&l=on&z=m&q=l&c 
http://finance.yahoo.com/q/bc?s=CPST&amp;t=my&amp;l=on&amp;z=m&amp;q=l&amp .

 «Alors que Quasiturbine cherchait du support en 2000, H.-Q. a plutôt choisi d'investir de nos $ chez le compétiteur «Capstone Microturbine» de Californie. L'H.-Q.-IREQ a probablement dépensé 5 autres millions de $ pour des essais Capstone à Shawinigan...

 Et, à propos du système de dégivrage des lignes très haute tension, on se demande: «Qu'en est-il de la source de courant continu de dégivrage du poste de Lévis, un concept absurde qui nous laisse sans protection et nous bouffe $200+ (?) millions.»

 Quelques autres investissements mal gérés d'H.-Q.: L'aventure Avestor concernait des batteries d'énergie, peu aptes aux usages autos électriques, et fut une occasion prévisible de mettre 500 millions de $ dans le dalot! HPower fut aussi un fleuron d'H.-Q. qui a disparu silencieusement, tout comme les 50 investissements d'H.-Q. Capitech / Industech  dont les pages Internet ont été supprimées lors d'une radiation de (?) 200 millions de $. Pas facile de connaître le bilan de ces valses de $!

 Pour sa part, le site du gouvernement du Québec se vante d'investir directement 1,7 milliards de $ en R & D annuellement. Il devrait y en avoir un peu pour la Quasiturbine, non?


* * * * *
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